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EDITORIAL

Le printemps, c’est germinal ! Les projets
patiemment concoctés le soir au coin du feu,

de soleil et de chaleur !

Sur les rives de Rueil les Amis du Chan-
tier Restaurant Giquel se mobilisent pour
que ce haut lieu de la construction navale
retrouve vie.

De I’autre cété de Paris du coté de Nogent
sur Mame le musée cherche

une solution pour monter
un atelier de restauration
des bateaux du Canotage.

Nous nous réjouissons de ces initiatives,

* nous nous sentirons moins seuls, ces deux
durant I’hiver, sortent au grand jour avides : iati i

vont agir d sur la

. rez tous les détails sur les quatre chantiers
: en cours dans le présent bulletin. C’est une

- conservation du patrimoine fluvial de no-
: tre région.

Cela tombe 2 point, I'Ile-de-France man- -
- Et puisque c’est le printemps, j’ai envie
- de réver au jour oll nous pourrions regrou-

que sérieusement de projets dans ce do-
maine.

Les deux yoles du Musée Fournaise (Le-
maire et Seyler) sont classées monuments
historiques. C’est une belle récompense
pour Isabelle et Gilles Outin ainsi que les
Amis de la Maison Fournaise qui sont a
I’origine du sauvetage in extremis
de ces deux bateaux.

Notre premiére presque
“ jeune pousse ™ est repar-
tie pour les Etats Unis aprés
cing mois de soins attentifs
aux deux périssoires qui
nous ont été confiées
pour restauration
par le Musée de
la Marine.

LY.
¥

d’entre nous qui a traversé I’hi-

 ver bardée de chandails un ceil sur le rabot

I"autre sur le niveau de la Seine. Tenez bon,
les beaux jours reviennent !

per toutes les énergies autour d’une mani-
festation consacrée au patrimoine de la
Seine.

Notre région ne manque pas de lieux em-
blématiques pour ce genre de réunion.

Cela serait I’occasion de redonner du cou-

. rage aux auteurs des projets a qui il man-
* que ce presque rien pour démarrer, de sus-

citer des vocations pour retrouver des ba-

. teaux qui ont définitivement disparu : Les
- canots a vapeur, les canots mixtes des an-
: nées 30 (1830 !), les baladeuses, les ca-
- nots yoles, les cutters... Pourquoi ne pas

en profiter pour sortir des musées des ba-

* teaux qui peuvent encore naviguer ?

- Utopique ? Sdrement un peu... mais pas

tant que cela ! J'invite les sceptiques a se
rendre au mois de juillet au Thames
Traditional Boat Rally qui se tient chaque
année sur la Tamise a Henley. Ils verront
que ce que nous avons du mal a imaginer
les "grands bretons" le pratiquent depuis....

Ce qui est intéressant c’est ce qui
nous attend !

Francois Casalis
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POTINS EN RAC

L'AGENDA

Des élus marnois a la
Gare d'Eau !

Une délégation d’élus du Val de Marne est -
venue nous rendre visite a la Gare d’Eau. Ils '

. Al'initiative de Michéle Grellier, maire adjoint,
. notre iati joindre I'A ia- .
: tion Culturelle de Chatou. C'est un honneur *
- que de se retrouver autour de la méme table -
- avec les “piliers” de la vie culturelle de la ville. -
Notre association intervient fréquemment tant |
. dans le domaine culturel que touristique et il :
. devient impératif de coordonner les actions -
* avec nos partenaires. Par ailleurs il faut pen- -
- ser al'avenir, le fonds associatif, grdce au tra- -
vail des adhérents, prend de plus en plus d'im- |
. portance et de valeur cela mérite que I'on ré- *
. fléchisse a son destin ! Par ailleurs les tra- -
vaux d'‘aménagement urbain du site Fournaise .
sont prévus pour cet hiver. Ce qui veut dire '
que dés |'été 2003 un thédtre de verdure sera :
. opérationnel ! 2

ont été regus par Michéle Grellier et Hervé
Malcorpi, adjoints au maire de Chatou. De
nombreuses questions ont porté sur |'anima-
tion et le fonctionnement de la Gare d'Eau,
tant sur le plan touristique que culturel. Il est

question d’une future Maison de la Marne qui '

regrouperait les efforts des communes de No-
gent et du Perreux réunies en un groupement
de communes. Olivier Maitre Allain, directeur
du musée de Nogent, soutient ce projet de tou-

tes ses forces. Musée, atelier... bref une gare

d'eau en Marne, on aimerait tant ! A cette oc-
casion nous avons re¢u de nombreux compli-
ments sur la qualité du travail effectué par no-

tre association. Chers adhérents, je vous trans-
mets ces félicitations qui sont la reconnais-

sance de votre travail !
Petits sponsors

Les projets de Sequana sont souvent parrai-

nés par des sponsors discrets. Le dernier en :
date est la miroiterie Alpes-Verre d'Annecy, fi- - D
: tes”. Animé par Daniel Charles, un aréopage .
d'érudits (dont des copains !) se succéda a la
- tribune pour parler de Yachting et de Yacht-
men. Si l'on fait exception de Boris Proutzakoff +
. qui témoignait de problémes concrets rencon-
: trés lors d'une restauration délicate, le reste .
« des interventions parfois forts brillantes rele- '
- vait plus de | 'anecdote que d'autre chose. Nous *
. ne pouvons que rejoindre Alain Decaux (DRAC -
. pays de Loire) dans sa conclusion dans la- -
- quelle il exprimait le souhait de
ces témoignages dans leur contexte social. Le
ge i i c'estavant -
. tout une affaire d'hommes animés d'intentions

liale du Groupe Saint-Gobain, qui, sans étre
llicitée, nous a graci Sfagonné et
trempé un pare-brise pour le Dodge avec sa

rechange. Qu'elle en soit ici vivement remer- -

ciée.

L'Hermione a
Sequana ?

- Sequana, membre de I'As-
- sociation Culturelle de

Chatou

vient de rej

Embarque a Nantes

"La plaisance dans tous ses états", tel était le :

sujet du collogue organisé par le forum des
i al' d""Embarque a Nan-

ler mai

Régate a l'aviron sur le Bras de
Marly organisée par la Base Nau-
tique de Rueil-Malmaison.
Participation de Coucou, Gibbon,
Lutin, et les skiffs...

Du 8 au 12 mai

Rendez-vous dans le Golfe du Mor-
bihan pour le lancement d'un sand
-bagger au Chantier du Guip et ré-
gates avec Maita.

Participation des voiliers Roast-
beef, Nymphée, Sequana, Chahut.

Du 21 au 23 juin Lt
Rendez-Vous Voile a Bénodet avec
Nymphée, Sequana et Chahut

30 juin i
Voile au Fil de I'Eau a I'YCIF aux
Mureaux, avec I'Hirondelle Sequa-
na.

Du 25 au 29 juillet
Rassemblement de Douarnenez ou
seront présents a la grand-messe
du patrimoine navigant : Roast-
beef, Nymphée, Sequana, Chahut,
Lulu, Lutin...

Du 30 aotit au ler septembre

le yachting, la ple

parfois différentes (quel est le point

tous .

Les Rendez-Vous de I'Erdre. Les
participants ne sont pas encore
définis.

entre Sir Thomas Lipton et Alphonse Karr?).
Quant a la "proto-plaisance”, on trouvera bien

un jour la Yole de I'Homme de Cromagnon.

En d

on pourrait explorer

. la période du Canotage non ?

Régates de Monotypes aux Mureaux

Délires du Bois

En aoit, Edmond regrettera de ne pas

- avoir le Bois de la Chaise au programme.
A Noirmoutier, 1a, nous choisirons la plus
belle rate pour Chatou.




DU NOUVEAU RIVE GAUCHE...

I ¢ 16 janvier dernier, 4 bord .
de I’ Ardéa, charmante péni *

. - Bar & vin et restauration légére, s 3 caliil e il

 tier et d'y adjoindre les équipe-
. ments nécessaires pour réaliser &
* I"animation.

che anglaise en bois, nous
nous sommes réunis pour créer
une association dénommée “Les
Amis du Chantier Giquel”
Son but : redonner son esprit & une
batisse qui eut meilleure gloire que

d’étre couverte de lierre et aban- *

res de bateaux du patrimoinrc.

. organisation de soirées 4 thémes.

- Ces animations seront en parfaite
- cohérence avec la mémoire du -

lieu. Les chantiers Giquel ont été

- pose la Ville de Rueil qui est pro-

Pour atteindre cet objectifelle pro- |

priétaire du terrain dit “ Giquel -

Les cotisations sont modestes :

* -5 euros par personne
+ = 10 euros pour une famille.

Les membres bienfaiteurs sont
aussi les bienvenus & partir de 40

- euros. Chaque adhérent sera in-

. formé réguliéremen} via une

: letter» des et
sdel des travaux.
Nous prévoyons la création d’un
site pour y regrouper toute I'info
- Web-master bienvenu...
e joipal/ =
d’honneur
. Monsieur le Maire, Jacques
° BAUMEL
- Monsieur le Maire adjoint, Michel
RICARD

i % - Sur le plan technique, I"
donnée: : Ehmdﬁaﬁ:::;@mgrqu&bl:t  soUbAiMAIE poAIvOLT b
Pour lui faire reprendre vie nous | chanti . était fréq lT'époque 3 hqngump l?ois dans le fopd duter- :
proposons trois axes d’animation * par de nombreux artistes qui s'y - 120 €n limite e la propriété Esso. :
qui lui son > i dez-vous, en particu- | C¢ hangar serait raccordé au bati-
historique :  lier les Impressionnistes qui trou- ; Ment existant pour abriter les équi-
- vaient en ce haut lieu du Canotage @ PF™S i :
- Prod d'cuvres * que fut le Bras de Marly, un motif . 310! Que les sanitaires. .
expositions temporaires. . de qualité. Une guinguette limitée . Le jardin recevra des tables pour :
= AR toned © & larestauration simple et & la dé- © permettre aux visiteurs de se re-
: - = de boi est prévue. | poser.
- Pour que vive Giquel, nous avons -
- besoin de toutes les bonnes volon-
. tés. C’est la raison pour laquelle *
* nous nous langons dés & présent -

£

Le restaurant Giquel. Aquarelle de Pierre Rioilet

-~ tél.: 0147 16 72 66

Mme la Directrice de I'Office de
Rueil-Malmaison, Marie-Laure

- dans une campagne de recrutement - FABRE

- d’adhérents. - - Président d'Honneur:
: * Henri ARRIBARD

- Annic MASSANELLA de I'Office . - Membres fondateurs:
- duTourisme de Rueil esten charge * Colette PIAT

: d mscn‘re !u rfouvelnx adhérents. Jacques D'HARRORD
: La Capitainerie : * Martine CLOT

- 11, place des Imp! Bk A s
: 92500 Rueil Malmaison : 3

* Président: Pierre RIOLLET
: E-mail : pierre@pierre-riollet.com

..ET AUSSI SUR LES RIVES DE MARNE

Régates & Nogent

Les bords de Marne, si célébres

pour leurs guinguettes, ont été
aussi un des hauts lieux du Ca-
notage. Une histoire que connait
bien Michel Riousset, auteur de
livres consacrés aux bords de
Marmne : “ De nombreuses socié-
tés nautiques se sont implantées
sur les berges et, avec elles, des

constructeurs de bateaux qui ont, -

dant des dé .

de belles embarcations de bois

dans leurs ateliers ™.

plus célébres dynasties
de ces constructeurs,

volontiers : «Je suis
persuadé que des yo-
les, des canoés fran-
¢ais, des canoés cana-

meillent dans les gara-
ges des pavillons de

teaux pour leur donner une nou- -
velle vie. Un autre enthousiaste,

Pierre Baudéan, ajoute «Je ver-
rais bien I’émergence d’un
groupe, d’une association qui
pourrait s’atteler a la restaura-

tion de ces bateaux anciens.» -
Une passion que partage Olivier -
- Maitre-Allain, directeur du Mu- -
- sée de Nogent, qui a déja res- -
tauré trois canoés , au sein du -
- Canoé-Kayak Club de France : - *

Descendant d’une des

Michel Seyler déclare -

- "Ces bateaux vont revivre lors

_ sociation qui restaure des ba-
- des fétes des bords de Mame. -

teaux dans |ouest parisien et qui

Ces trois passionné h
donc identifier tous les posses-

_ seurs de bateaux anciens pour |
- explorer, avec tous les volontai-
. res, des projets de restauration. -
" Tout cela s’inscrit pleinement
diens, construits dans :
tous ces ateliers, som- °
- Marne et c’est aussi une initia-
- tive soutenue par Sequana, |’ as-
notre Est parisien». - 5
D’oil I'idée de retrouver ces ba- -

dans le contexte du développe-
ment touristique des bords de -

- verrait

I s naitre une
petite soeur sur les bords de
Mame."

Contacts :

. Michel Seyler,
. tél. 01 43 04 23 09

Olivier Maitre-Allain,
tél. 01 48 75 51 25

Canoé Hirondelle Seyler restauré au port'de Nogent-sur-Marne , mai 2001.
(doc. Musée de Nogent)




LA GARE D'EAU CHANTIERS

DODGE redémarre ...

l es "DODGERS" ron-
geaient leur frein. Le bel
oiseau gisait sur le dos, la

cage thoracique ouverte sur la ta-

ble d'opération.

Seuls quelques opinidtres grat-

taient encore la carcasse pendant

que d’autres couraient les artisans [
et les fournisseurs pour que notre [

"Grand Armateur de Conflans” dé- |

cide des remédes & administrer &

notre patient.

N’y tenant plus, timidement

d'abord, puis frénétiquement en-

suite ils ont attaqué ...

-\

Les membrures cassées ont été changées
ou doublées , la quille de chéne a été re-
faite, les lisses imprégnées de graisse ont
été remplacées. Jusqu'a la partie inférieure
du tableau arriére sans doute lassée d*avoir
contemplé le sillage ...

Puis vint la grande décision : comment re-
donner une bonne rigidité & une coque .
fatiguée, assurer une étanchéité sans re- °
proche et satisfaire aux exigences de no-
tre "Argentier-Historien".

L’idée de notre ami Marc Ginesty, orfévre

Assemblage du premier pii sur les varangues du fond en V.

* en coques bois a fait son chemin. Une solution :
iy : Yy X

mi p fut ;

adoptée : trois plis croisés de trois millimétres
d’épaisseur chacun seront contrecollés , vissés et -

ais des

cloués  la structure pour offrir le plus de garan-
ties possible. Les deux premiers seront en bon
contre-plaqué marine d'acajou et le dernier en la-

mes d'acajou tranché fidéle dans sa découpe & la ;
- conception d’origine. Ce procédé assurcra une

bonne longévité et nous permettra de faire navi-
guer cette superbe coque le plus longtemps possi-
ble.

Les détails se doivent d’étre soignés : de vérita- -
bles vis bronze sont utilisées et I'emploi d’un aca- |
* jou "Grand Bassam" en derniére couche doivent

nous assurer d’une qualité a la hauteur de la ra-
reté de notre précieux "RUNABOUT".

* A I'heure od j'écris ces lignes, seule une petite

Le bordage de 'avant, une opération délicate.

surface reste & recouvrir. Nous devons atten-
dre que la "brigade des encolleurs" soit réunie
pour effectuer ce travail; notre ami Guy en est
exclu, car, & cause d’une allergie galopante, les
vapeurs d'époxy ont tendance a le transformer
en "fraise des bois" (oui, c’est possible !)
Nous allons bientdt remettre I’oiseau a I’en-
droit dans son nid et le préparer a I'arrivée du
moteur "Lycoming” actuellement en cure de ra-
jeunissement dans la "Clinique Esthétique du
Docteur Strotsky".

Le feuilleton va bientdt s'enrichir de nouveaux
acteurs : miroitiers, chromeurs, selliers et mo-
toristes... mais nous n’en SOMMCES pas encore

+ 1&, la suite au prochain numéro de la FAL...

Gigi Gardais de la Gare d'Eau

Un tampon pour le Dénich

histoire de faire des économies et rester ¢n pays
de connaissance, manque de chance, il est dé-

- faillant au point que I’administration le désavoue

I es moteurs sont rodés, les batteries
gonflées a bloc, les sponsors impa
tients, les clients préts 4 embarquer,

alors... non, Zorro n'est pas arrivé,

alors...les beaux jours sont pour demain,
alors...alors...il manque le tampon !

Le bateau est immatriculé, il peut navi-

guer, il est assuré...mais pour embarquer

un quidam payant son écot il faut
un...tampon !

Bon, cela va bien, faites ce qu’il faut pour

avoir ce tampon et n'en parlons plus !

L’administration concernée, bonne fille,

ne peut se prononcer et vous recommande

un expert agréé par elle (et & vos frais !).

Vous prenez le plus proche de chez vous,

Essais du Dénicheur sur le Bras de Marly

© Le Dénich

et lui retire "accréditation. Votre dossier dans tout
cela... ?

Eh bien ce n’est pas grave, on recommence, et ce
coup-ci, en prenant des garanties. Et ¢’est comme
cela que huit mois plus tard vous vous retrouvez
avec une expertise, heureusement favorable, dans
I’attente que I’administration se réunisse, car il
faut se réunir pour délivrer le....tampon !

Ce qui fut fait le 15 mai dernier a I'issue de la

* visite de la Commission de surveillance, de diffé-

rents essais et vérifications sur le Bras de Marly.
est autorisé a douze pas-
sagers payants avec possibilité d’extension  vingt
sur demande circonstanciée du propriétaire.

La yole Seyler JAKO ...

lle est en cours de restauration dans le
Egmge 4 bateaux : ses nombreuses ger

‘ces sont cicatrisées, des segments de
clins sont rapiécés, la quille de chéne rempla-
cée... Kareen a prévu encore de nombreux
week-ends avant retour a son élément.

Jako en cours de restauration




LA GARE D'EAU CHANTIERS

Shadok redevient
Chat-Pard

ors de notre dernier nu
méro, nous vous avions
SR

avance bien. Si tout se passe
comme prévu, il devrait retrou-
ver son élément naturel avant
Pété.

Les de la coque ont

és sur un P
d’une rare intensité : Shadok al-
lait-il récupérer son nom d’ori-
gine Chat-Pard ? Dans sa grande
sagesse, I’association AmerAmi
a donné son accord pour que
Chat-Pard revive !

Adieu Shadok, vive Chat-Pard.

La restauration de Chat-Pard

été effectuées. Les membrures et
les varangues ont été changées.
La quille et I’étrave ont été répa-
rées. L’aileron est neuf ainsi que
la jaumiére. L'intérieur de la co-
que est peint. Il lui manque le
pont qui sera fait en petites lat-
tes de pin d’orégon bordées
d’acajou. Le planning détaillé et
I’historique de cette restauration
sont disponibles sur le site

Internet
“http://sequana.org/chat-pard-
planning.htm”.

Le chantier est actif tous les
mardi et jeudi de 9h30 a 18h.

Deux nouveaux jeux de voiles at-
tendent nos Chat “Chahut™ et
“Chat-Pard”. Elles ont été
taillées par la voilerie Simonin de
Noirmoutier qui a profité de I’hi-
ver pour ce faire.

Nos deux matous pourront se me-
surer & armes égales !

Gilles Outin et Frangois Veslot pon-
cant la quille de Chat-Pard

[

RIGOLBOCHE

ndrdle denom pourun
bien joli bateau. Fran-
¢ois Puget est |'auteur *

dans le dernier numéro (148) :

du Chasse Marée d'un article
trés documenté sur les voiliers
de régate en fer.

Veétille et Vezon sont les témoins

de cette technique & la mode & °

la fin du siécle avant dernier !
Nous avons eu I'occasion de les
rencontrer sur I’eau lors de nos
différents déplacements.

Alors qu'il préparait son article,
Frangois attirait mon attention
sur I'originalité des formes, en
particulier le frégatage, de Vi-
viane ex-Rigolboche. Chaque

Rigolboche (doc Chasse-Marée)

fois qu’il pronongait le nom de
Rigolboche cela évoquait dans
ma mémoire toutes sortes de
choses trés éloignées du

- yachting et encore plus des ri-
ves de la Loire. Rigolboche -
* c’est pas trés joli mais cela sent

le bitume parisien !

Sitdt quitté, a regret, les rives -

de I'Aven je fonce vers la bi-

bliothéque de la société des ar- -

tistes dramatiques et grice 4 la
compétence d’une documenta-
liste, je mets la main (si je puis
dire !) sur Rigolboche. Vous

pourrez apprécier son charmant -

minois sur la photo ci contre.

- Rigolboche avait fait les chau-

des heures du bal Ma-
bille avenue Montai-
gne a Paris. On ne
peut faire plus pari-
sien !

Rigolboche

Compagnon etrivale de
Chicard (nom familier
des canotiers) le vété-
ran du cancan, Brididi,
Alice la Provengale,
Marie la Polkeuse, Fille
de I’Air, Rose Pom-
pom, Tortillard, Prit-
chard, Valentin le Dé-
s0sssé... que du beau
monde ! Rigolboche
faisait I’'unanimité sur
sa laideur. Le comte de
Maugny la trouvait si
laide qu’il la comparait
4 une téte de mort !

Cela n’empécha pas Rigolbo-

: che de devenir la Reine du can-

- can. La « rig »

Plus tard un protecteur, chape-
- lier au faubourg du Temple, la
2 duisait au Casino Cadet vé-

- ravageait le milieu des fils de
- famille parisiens. Quelques en-

ragés se ruinérent pour elle tan-

Rigolboche, la reine du Cancan

dis que son cceur, insensible a
la corruption, réservait souvent
ses tendresses aux petits crevés
du faubourg.

Née Marguerite Badel du coté
de Nancy, elle n'avait pas sei-

. ze ans qu’un infime voisin de

palier abusa de ses charmes

pour une histoire de pendule. :

* tue en « Cantiniére des Hugue-

S nots » .

- Aprés un essai sans suite au

- théatre elle fut la gloire des bals

- parisiens pour le plus grand

- plaisir des habitués et non des

* moindres, tels le prince Naris-
khine, le prince Demidoff, le
prince d'Orange, le duc Hamil-
ton Douglas sans oublier le
Prince de Galles qui venaient
1a lorgner les « pince-taille » et
les « suivez-moi jeune hom-
me ».

- La carriére de Rigolboche fut

- de courte durée, ses économies

. étaient suffisantes pour ouvrir

X une trés honorable pension

r pour dames sur la Cote
d’Azur.

- Mais revenons vers nos ba-

- teaux. Frangois Puget nous con-
firme dans son article que Ri-

- golboche aurait été construit

- par Dubigeon en 1859 - 1860
pour un certain Monsieur Da-
mourette.

© A cette époque le Bal Mabille
était a son apogée et Rigolbo-
- che tenait le haut du pavé !
- Alors donner ce nom a son ba-
teau est-ce le geste de recon-
naissance d’un admirateur ?
. d’un amateur de cancan ?
- d'un...
Qu’importe Rigolboche est un 3
bien joli bateau !
ECEas



FEUILLES DE SAUGE A LA BRESSON

Jim Bresson nous a livré sa recette de pagaie dite “en feuille de sauge”.

rier

ol gireule

Ustensiles

Petit rabot métallique
Guillaume a fer et semelle ronds
Vastringue a fer rond

Presses a bois

Scie sauteuse portative a den-
ture fine

Abrasifs a I'eau

Bouche pores

Vernis glycérophtalique,

mat ou brillant (Epiphanes ou si-
milaire).

er le gabarit d’une demi-pelle

I sur papier ou carton. Prendre une

belle planche de pin d’Orégon

de 35 mm, bien sec et au fil le plus serré

possible. En effet les veines rouges,

plus dures que les blanches, peuvent

géner le rabotage et laisser des
irrégularités disgracieuses.

Découper a la scie a ruban ou a défaut,
a la sauteuse (la scie, pas la casserole)

- le manche : L =2m,300,
1=0m,042, e=0m,035

- 4 demi-pelles : L = 0,m500,
1=0m,120, e=0m,025.

Coller sous presses et a I’époxy les
demi-pelles sur le manche brut.

Creuser |’intérieur des pelles au

2~ guillaume. Raboter I’extérieur des

—

.. pelles dans la longueur et dans la

: largeur en faisant mourir la nervure du

manche dans la pelle. Arrondir les
bords. Raboter le manche en forme
ovalisée 25 mm X 35 mm : cela
empéchera la pagaie de tourner dans
la main.

Faire executer le pongage par un petit
singe dressé', ou a défaut, le faire soi-
méme, mais en buvant beaucoup de
lait?>. Poncer de plus en plus fin jusqu’a
obtenir une surface parfaitement lisse.

Appliquer au pinceau une couche de
bouche-pores. Reponcez trés fin.
Vernir plusieurs couches. Pour le
vernis brillant, poncer au papier abrasif
a I’eau entre chaque couche de vernis.

Rajouter les collerettes anti-gouttes en
enroulant une bande de cuir collée.
Eviter tout clou dans le manche qui
pourrait créer un point de faiblesse.

Edmond Ballerin

! Assez rare sous notre latitude, il est vrai !

? Méme si les Canotiers en ont perdu ['habitude
depuis tout petits.



LES PERISSOIRES

Et pourtant il va qualifier une grande va-
riété d’embarcations. Elles auront un
seul point commun, le mode de propulsion. En
dehors de cette caractéristique la liberté de
construction sera totale.
Si Ion fait exception des périssoires de com-
pétition, elles présentent généralement les fa-

P&imh“ le terme n’est guére engageant!

gons les plus élémentaires qui soient. C"es! le -

bateau pop par sa
est accessible & tous. L'absence de charpente

simplifie la construction et peut se limiter 4 *

I’assemblage de trois planches.

Les tableaux de Caillebotte qui représentent des
périssoires sur |"Yerre sont sources de rensei-
11 s’agit de périssoires de p

- menées par des canotiers
- aux allures d’explora-
- teurs. Sole plate, flancs
. droits, pas de pontage, on
. remarquera la présence

- un dossier, une pagale
- double, c’est suffisant

de membrures ployées,

.pour partir a la
: conquéte de nouveaux Périssoire
- horizons !
Ty gl Tl L’ouvrage «Le Canotage» donne une

“baignoire ambulante™

tion de la périssoire la plus simple, o I'on
sent | 'amateurisme de la construction :
Périssoire

La périssoire se de trois

reliées ensemble. L'une des planches forme
le fond, les deux autres, le coté : la forme est
extrémement amincie vers I’avant et vers I'ar-
riére. On fait marcher cette embarcation éga-
lement avec la pagaie. On risque fort avec
un tel bateau de prendre souvent des bains,
aussi I'a-t-on surnommé une baignoire am-
bulante.

* Bien différentes sont celles, décorées aux cou-
. leurs des maillots de bain, de ces dames qui se -
: feront admirer le dimanche a la Grenouillére. -

La périssoire devient un :

Les pagayeuses de Robida (doc. AMF)

élément de coquetterie. -
Le sportif va demander -
aux constructeurs un ba- .
teau aussi délicat que peut
I’étre un skiff. Le bois |
moulé va remplacer les -
planches de sapin, les
pointes seront pontées par
une toile vernissée, la pa-
gale sera d’un profil éla-
boré pour permettre une -
prise d’cau rapide et pré-
cise. (voir I'article sur la
recette de la pagaie par
Jim).

Les compétitions de péris-
soires étaient le plus sou-
vent au programme des
régates d'aviron et dans -

bien des cas considérées comme une distrac-
tion plus qu'une épreuve sportive. Il sera fré-

quent de voir dans les programmes
de I'époque des annonces du
genre : Courses pour pagayeurs
debout ! Parfois associée aux
démonstrations de
podoscaphe la périssoire
perpétue sa réputation
d’engin peu sérieux ré-
servée au exerci-
ces de cirque.

Dans «La Vie a la Campagne» (p. 392) on en irouve une descripiton similaire, mais un
peu plus précise.

Périssoire. On donne ce nom, plus effrayant qu’exact. 4 une sorte de petit bateau de 5
metres de longueur, 0,m50 de largeur, 0,m25 de creux, composé de trois planches de
sapin, le fond et les deux bords, et terminé & chaque bout en pointe. Pour le manceuvrer
on emploie une pagaie & double pelle.

Quoique la périssoire soit d’une vitesse modérée, on I'emploie comme interméde dans
les régates, I'homme étant tantdt assis 4 plat, tantdt debout. Cet exercice demande une
grande pratique de la natation. M cette pré les seuls incidents des cour-
ses de ce genre se bornent toujours a des i i i
Lasimplicité de la ion et des
tien, de dimensions réduites, et économique.

On la vemit, on la passe au minium ou au blanc de céruse, et elle est garée 4 sec aprés la
course ou I'excursion.

On imagine que ces batelets sont facilement portatifs.

Un menuisier intelligent vous en fera une sur modéle pour 50 francs je suppose. On peut
lui donner une ion plus p ée sans en by la dépense.

du pag:
en font un bateau 4 la fois facile d'entre-

Podoscaphe

Le podoscaphe aurait été, toujours selon."La
Vie & La Campagne”, une importation hollan-
daise.

Deux périssoires d’une largeur réduite de
0m,30, pontées enti¢rement, bien étanches, et
accouplées parallélement & distance, avec de
1égéres ferrures pouvant se monter et se démon-
ter facilement, forment un PODOSCAPHE.
Cette importation hollandaise date de 1860, épo-
que ol une équipe parisienne d’aviron est allée
vaincre pour la premiére fois & Rotterdam. Elle
obtint tout de suite un succés de curiosité et
une trés grande vogue : & quelque distance il
est en effet saisissant de voir un homme debout
s’avangant & fleur d’cau au moyen de la double
pagaie.
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les courses de périssoires auront leur cndc et

de notre cdté. Deux visites supplémenmres a:

feront appel ade réelles cap

De nos jours le cano& kayak de compétition >

est une discipline olympique  part entiére.

: bateaux au

ille furent

Périssoire de course.

Longueur, 6 m.50 ; largeur, 0m,38 ; creux &
Pilloir, Om,18 ; pou‘b,7 kilo,

ale Canotage» la définissait ainsi .

La périssoire de course est & formes plus al-
longées ; il y en a dont le poids n’excede pas
10 kilogrammes : elles peuvent étre portées
4 bras tendu...

ne histoire qui commence au Musée -
Fournaise. 3

A la suite de I’exposition sur le cano- |
tage qui s'est tenue en 2001 au Musée Four- -
naise (exposition qui détient toujours, & ce jour, *

le record des entrées) nous avions

. Auméme moment, Jim Bresson nous confirme
: son intention de venir sur le vieux continent, ®
- cela ne pouvait pas tomber mieux ! Présenta- |
 tionet i i :
. ministratives et par un vilain jour d’octobre, -
. les deux périssoires prennent le chemin de la :
* Gare d’Eau. Réunion du conseil de I'associa- :
- tion, décision est prise de confier les travaux a - |-
Jim. Aprés une goélette de 11 métres le chan-

des devis,

gement est brutal !
La chronologie des travaux

Le dé sera la p

une -
visite de nos installations & I'intention des con- -
servateurs du Musée de la Marine. Ils avaient
e de

tes les formes, c’est plus laborieux mais celaa

cu la gentillesse de confier au Musée F
des quiont
contribué au succés de I"exposition. La con-

versation s’est rapidement orientée vers les |
périssoires, bateaux mal connus. Rendez-vous |
fut pris pour aller en examiner deux exemplai-

res dans les réserves du Musée de la Marine,

Romainville.

Anne de Thoisy

approprié ct par de

. que.

avant, en effet elle ne semble pas résulter d’un
accident mais plus sirement de 1'usage oud’un

. allégement excessif dans ’échantillonnage. :

- Aprés discussion il est décidé d’utiliser les ré- :
- - sines époxy pour le collage des gerces.
teur du Musée de la Marine, -
nous attendait. Deux pau- .
vres carcasses s¢ tenaient & °
méme le plancher I'une con-
tre I'autre, gercées, défor- -
mées par un stockage mal

tes & I'identique griice au gabarit initial qui reste
sur les

transports, les raidisseurs .
cassés, |'entoilage disparu, 4 part quelques lam- -

beaux. Anne nous a écoutés longuement com-

firmait que le Musée attendait de notre part un
devis détaillé en vue de nous en confier la res:
tauration. Les bateaux allaient étre sauvés
Nous avions du mal & cacher notre joie et aussi

notre fierté. Il fallait mettre toutes les chances *

encore intacts. Les demi-ronds cloués destinés -
4 tenir I’entoilage sont déposés et refaits a
- I'identique, le plus délicat est de des

menter |'adresse du constructeur, la délicatesse -
du travail, le regret que nous avions de pas
avoir connaissance de ce type de bateaux en
état de naviguer de nos jours. Elle a du étre -
sensible & nos arguments, elle sera notre -
meilleur avocat auprés de ses confréres et -
consceurs pour sauver ces bateaux. En effet peu
de temps aprés, Marjolaine Mourot nous con- :

pour décider *
des travaux a entreprendre, faire le choix des :
_ techniques, relever toutes les opérations a ef-
. fectuer sachant que nous devions laisser les
"dans leur jus" tout en |
- ayant I’objectif de les remettre en état de navi-
- guer, pas simple ! #

toute X
chimie est écartée au pmﬁl des racloirs de tou-

2 le bois et au passage
$ dcfmmunexnmenprecnsdelémde la co- :

qu'il -
faut confectionner des gabarits afin de redon- -
ner & la coque son profil initial. Toutefois sur
I'une des deux périssoires nous laissons vo-
- lontairement une déformation sur la pointe :
identifiées “dépdt Thierry”. C’est avec curio- -
sité que nous nous sommes rendus au Fort de

renforts d’origine

rfl s

Opération d'entotiage des deux périssoires

citoyen de sa Gracieuse Majesté, avait eu a res-
taurer des bateaux du méme genre. De la per-
fide Albion allait venir la réponse & nos ques-
tions, mais comme un maitre ne livre jamais
ses secrets totalement, il manquait un détail !
La chance étant de notre coté, c’est un, ou plu-
tOt, une artiste peintre qui nous donnera la so-
lution. Ainsi grce a la toile & beurre, la colle

- de peau et la fameuse poudre de perlinpinpin
- Nous avons pu entoiler les pointes comme cela

sep en 1840, datep de lacons-
truction des deux pemsolm Le vernissage

- sera effectué avec une huile reccommandée par
- Boris qui n’hésite jamais & nous donner un coup
Tous les renforts cassés sont remplacés dans la
méme essence de bois en conservant les em-
preintes d’assemblage dans les préceintes. Les *
"quilles de pont”, toutes disparues, sont refai- -

de main et que nous remercions tout particu-
li¢rement pour sa disponibilité.

Les finitions

Les finitions sur les étraves relévent de I'hor-
logerie ! Un demi-rond de laiton de 3 mm vient
en protection et se termine en un losange sa-
4 chaud au marteau.

pointes en cuivre de la taille originale !

L'entoilage : une ceuvre collective pour re-
trouver une technique.

L'entoilage a fait I'objet d"une recherche par.
ticuliére. Pour remml:r les pointes il n'étail
estion d’emp les tissus

pas gt
modernes, comme cela se pratique de nos jours.

ris se souvenait que son maitre d’apprentissage,

Périssotre

- Pour fixer le tout Jim devra percer une ving-
. taine de trous de Imm pour laisser le passage

des clous de fixation. En arriére de I'hiloire

- figurent deux écussons en papier vernissé, un

nettoyage minutieux nous révélera les noms des
eux bnxeaux. IUDY et PUNCH, ainsi que des

- pieds seront refaits & partir d’éléments relevés
Un coup de fil salutaire & notre ami et adhé- -
rent Boris Proutzakoff, charpentier de marine -
nstallé & Angers, nous mettra sur la voie. Bo- -

sur des gravures, les pagaies prendront modéle
sur une pagaie d’une périssoire due au cons-
tructeur Texier qui nous "attend" dans les ré-
serves du Musée.

Pour le vernissage nous avons retrouvé dans
nos archives la composition des vernis utilisés
4 1"époque, tout au moins les éléments essen-
tiels. Différents essais nous confirment que la
hauteur du brillant des vernis de 1’époque
n’avait rien & voir avec celui que I'on peut at-
teindre avec les vernis actuels. Nous trouve-
rons I'effet recherché avec un produit de la
gamme Epifanes® qui sera également utilisé
pour "vernir” I'entoilage des pointes.
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Sur la piste des propriétaires

Les deux écussons collés sur le pontage des
périssoires devaient nous confirmer que ces
bateaux appartenaient au pére Georges-
Auguste (1852-1929) et & I’oncle Jacques-Al-
phonse (1857-1913) de Georges-Paul Thierry,
célébre yachtman du début du XX*=, auteur
d’un livre qui fait autorité : "A travers un sié-
cle de notre Yachting de Course a voile" aux
Editions Gé hi Maritimes et Colo-

niales, 17 rue Jacob, Paris VI*,

Dans cet ouvrage Georges-Paul rend hommage
4 ses parents, pére, oncle et & son grand- pére
dont on peut admirer le portrait en canotier
d’Asniéres-A il. Cela s'il en
était besoin que le Yachting est fils du Cano-

tage.
C’est grice aux donateurs des deux périssoi-
res, Monsieur et Madame Patrick Chapuis, que
nous avons pu retrouver les identités des as-
d Thierry. Ils recherchent activement
des documents qui pourraient nous mettre sur
la piste du constructeur de ces deux bateaux
ainsi que sur la date de leur construction.

Le reportage vidéo.

11 nous a semblé indispensable de refaire navi-
guer ces deux périssoires avant de les remettre
au Musée. Un bateau ne se comprend que sur
I’eau et nous voulons conserver une image
dynamique de ces bateaux si particuliers. La
ville de Gennevilliers a répondu positivement
4 notre appel et met & notre disposition une
¢équipe vidéo professionnelle et un studio de
montage. Nous les remercions trés vivement,
car inutile de préciser que nos moyens ne nous
autorisaient pas le recours aux professionnels.
De son c6té la Fédération de Canoé Kayak
trouve la démarche originale et nous propose
de faire le reportage sur sa base de Vaires sur
Marne. Elle nous délégue le champion du
monde en titre sur 1000m pour faire les essais.
On ne peut trouver mieux !

Réflexions en matiére de déontologie !

Quand tout cela sera fait, il sera temps pour les
périssoires de retrouver le calme et la sérénité
du Palais de Chaillot. Nous, nous attendrons
avec impatience que leur petite sceur trouve le
chemin de Chatou. La restauration de ces deux
bateaux nous a incités a réfléchir sur les con-
ditions qu’il faut réunir pour entreprendre un
travail compatible avec les exigences de la con-
servation d’un objet dans son état d’origine.
Nous remercions le conservateur, Anne de
Thoisy, pour ses directives. Cela nous a obli-
gés a justifier chaque geste, chaque choix, cha-
que compromis. Le sujet n’est pas épuisé et
nous en reparlerons prochainement !

3 @y 2
I- L'artiste-charpentier, Jim Bresson. 2 - Les jolies formes de Judy. 3 - Détail du cockpit de la périssoire Punch. 3
4 - Hiloire en forme et macaron de Judy. 5 - Vue générale de Punch sur le quai de la Gare d'Eau.

Le Rile d'Eau e

=]




PEDALOS

Vélocipéde Michaux (doc. CNAM)

Sacré Michaux !

11 est des rancunes qui sont tenaces !

n dit que le temps aide & les dissiper !

Je dois faire partie des rancuniers ir-

réductibles, car j’en veux toujours au
sieur Michaux, inventeur "génial" du pédalier
(1861) ou plus exactement des "pédivéles”. Ces
deux manivelles placées de chaque coté de la
roue vont permettre de transformer I*action al-
ternative des jambes du "cavalier” de la drai-
sienne en un mouvement circulaire continu. Il
a porté un coup mortel au avec a son

Avant les roulettes
il fallait de la graisse !
11 est des coincidences
curieuses car & peu prés
4 la méme époque
(1875) le canotier dé-
couvrait le "sliding
seat” grice auquel il
pourra se servir de ses
jambes et ainsi pro-
gresser plus vite sur
I'eau. Comme pour le
vélocipéde, avant
d'étre pourvu de rou-
lettes guidées par deux

rails, systéme qui per-

dure de nos jours, il
fera des débuts labo-
rieux.

Le premier essai connu est dii & un rameur du
Boat Club de Nassau (USA) un certain Babcok,
vers 1857. La tentative n'est pas probante et
c'est seulement vingt trois ans plus tard, en
1870, qu’un certain Walter Brown du Boat
Club de New York dépose un brevet d’inven-
tion concernant un siége mobile constitué
d’une planchette de bois montée sur des

invention !

Aprés des préliminaires
pittoresques relevant
plus de I'art forain que
d’autre chose, le vélo-
cipéde, la bicyclette, la
bécane va devenir le
moyen idéal pour aller
devant soi 4 toute allure
retrouver le grand air &
la campagne. Le roule-
ment a billes (1875)
rendra I'effort pour pé-
daler supportable, a la
portée de tous. Adieu les paliers sur les moyeux
de roues ! Un peu plus tard le pneumatique, la
chaine, la roue libre, puis le changement de
vitesse (dérailleur) contribueront au dévelop-
pement de ce moyen "universel" de locomo-
tion.

Pédale Michaux
(CNAM)

| en métal guidés par deux tubes
métalliques pleins. L'inventeur lui méme dé-
clare étre peu satisfait du résultat !
Un londonien J. Scarle suit I'affaire avec inté-
rét et va équiper de ce systéme un * Huit " des-

Vélocipéde nautique, invention de M. De La Rue, Le Monde llustré du 27.3.1367

clette que vous équipez de deux flotteurs, le
pédalier est relié & une hélice ou a une roue &
aubes pour assurer la propulsion. Le guidon
grdce a un jeu de cébles actionne un ou deux
safrans et vous avez un bateau a pédales, un
pédalo !

Ce genre d’embarcation connait un franc suc-
cés et de nombreuses versions vont éclore. 11
s"agira pour la plupart d’entre eux d’engins aux
performances trés médiocres, voire dangereux.
La bicyclette aquatique.

Le b

tiné au célébre match Oxford-Cambridge. Il en
profite pour améliorer le dispositif en rempla-
cant les coulisseaux en métal par des bagues
en os et les guides en tubes pleins métalliques
par des baguettes rondes en verre ! Il faudra
encore attendre quatre ou cing ans pour que la
roulette s’impose !

Mais revenons & notre bécane ; par une ironic
du sort, elle n'aura de cesse de vouloir con-
quérir 1'élément liquide. Les canotiers ne lui
en tiendront pas rigueur ! Au point que cer-
tains d’entre eux vont s'ingénier a trouver une
version aquatique de la "petite reine” : le pé-
dalo !

Le principe est simple. Vous prenez une bicy-

Le vélodrome Michaux (doc. CNAM)

geoi dans le pédalo I’engin
5 ie"dla

pour p pagr
condition de sacrifier 4 un minimum de con-
fort.

De son coté le sportif va chercher & établir des
records. Il va traverser la Manche de Calais a
Douvres en 4 heures et 37 minutes un 5 no-
vembre 1930 sans avoir & s enrouler une paire
de boyaux autour des épaules ! La "Miss" (Mis-
tinguett !) n’hésitera pas a faire le voyage jus-
qu'a Poissy pour encourager le téméraire qui
se propose de rallier Paris & Londres.

Le pédalo devient un sport de plein air au point
que la CYCLES AUSTRAL S.A., au capital
de 500 000 fr, sis 7 rue de la République a
Puteaux, département de la Seine, téléphone
Puteaux 461, va se lancer dans la production
en série de la * Nautilette ”. Si vous souhaitez
en voir un exemplaire il vous faudra vous ren-
dre en Suisse au Musée de Nyon. Ce pédalo
est venu [a on ne sait pas trop comment... Nyon,
Rolle, ce n’est pas trés loin ...enfin vous voyez
ce que je veux dire ! Les fideles lecteurs de la
Feuille a I'Envers comprendront !

La figvre du pédalo sévira jusque dans le trés
séricux domaine maritime et du coté
d’Audierne : on va sacrifier les avirons au pro-
fit du pédalier. Ce bateau, "La Mauve", res-
tauré en 1986 par un gamin a I’époque devenu
aujourd’hui le journaliste que I’on sait, est une
illustration d’un mode de transmission dit
"acaténe”. Cet ingénieux dispositif avait ses
fervents défenseurs parmi les vélocipédistes de
la fin du 19*™ siécle, mais il n’a pas pu s’im-
poser face 4 la chaine moins coiiteuse en éner-
gie. La transmission "acaténe” serait une his-
toire belge congue en 1889 par la compagnie
FN (Fabrique Nationale) reprise cinq ans plus
tard par la League Cycle Company de Hart-
ford dans le Connecticut. Elle devait disparai-
tre du marché en 1903.
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Au départ du Raid Paris-Londres en Nautilette sur la berge de Poissy, Mistinguett est venue encourager le sieur René

Savard (doc. Roger Piaere)

-~

La bicyclette amphibie

Sur terre, sur I'eau, la bécane s’impose par-
tout, il restait & pouvoir se déplacer sur les deux
éléments avec un méme engin. I fallait un in-
venteur, par chance nous avons pu en trouver
un et mettre la main sur le brevet d’une bicy-
clette amphibie déposé par I'aieul de I'un de
nos adhérents. Le modéle n'a pas connu, sem-
ble t-il un grand succés, dommage, car nous
aurions aimé faire une démonstration !

Les canotiers réagiront face a cette hégémo-
nie. [ls trouveront leur revanche avec le cyclo-
rameur mais cela est une autre aventure sur
laquelle nous reviendrons dans une prochaine
Feuille 4 I'Envers. En attendant nous vous in-
vitons a admirer ce quatre barré en pleine ac-
tion & proximité de la terrasse de Saint-Ger-
main,

Aprés restauration, Philippe Mayerat essaye la
"Nautiletie®, propriété du Musée du Léman de Nyon

Les ingénieurs prennent le relais.

En un premier temps ils décident de confron-
ter leurs "i ions" aux bateaux traditi 1.
mus & I"aviron. Deux ci deSaG

I - La "Mauve®, restaurée en 1986 & Audiene par

Gwendal Jaffry. un gamin & |'époque, aujourd hul jour-

naliste au Chasse-Marée (Doc. Chasse-Marée)
2 - Détail du mode de transmission dit "acaténe” (Doc.
Chasse-Marée)

Comment améliorer ce record ? Nos spécia-
listes sont sur I’affaire !

Trouver un plus “ baléze " pour pédaler ¢'est

Majesté mettent au point Flying Fish I et Flying
Fish II (Human p d W by Alec

ible, mais je doute que I'on fasse une dif-
notable avec le sportif du
! Par ailleurs la morale nous in-

tr'érencc

N. Brooks 1984)

On ne devait pas en rester 13. En effet de I"autre
cbté de I’Atlantique, on se dit que le rende-
ment d’une hélice immergée pose des problé-
mes et que I’on pourrait lui préférer sa cousine
aérienne. Ajoutez A cela la découverte d’écou-
lements perturbés au niveau des foils, il n’en
fallait pas plus pour que le célébre M.L.T. se
penche sur Iaffaire et réalise le "Decavitator”.
C’est & notre connaissance le pédalo le plus
rapide du monde avec 9,53 métres & la seconde
sur 100 métres, soit un peu plus de 18 noeuds
ou encore un choufa en plus des 34 kilométres
dans I'heure !

terdit de recourir au “ pot belge " pour faire la
différence ! Nous ne sommes pas inquiets, nous
avons les solutions pour trouver de 400 & 600
Watts disponibles pour 80 a 90 kilos de
"viande" active !

Le plus sir serait d’améliorer les performan-
ces du pédalo.

Un premier travail consiste 4 trouver le mode
de propulsion le plus efficace ou plus exacte-
ment le moins mauvais, tout en surveillant le
devis de poids. Le pédalier (encore se sacré
Michaux !) semble conserver de nos jours
I"avantage pour transmettre I'énergie des jam-

Reproduction des croquis du brevet d'invention Brunet (Doc. Alain Brune)
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Détails de la mécamque du Decavitator (doc. Interner)

bes au dispositif de propulsion. Le pédalier moderne est cependant généra-
teur de pertes par frottement et il est lourd. Une réflexion est en cours pour
"optimiser" ce poste.

Une seconde réflexion porte sur I’hélice, immergée ou aérienne ? La en-
core le devis de poids entre en ligne de compte. Par ailleurs le moment
engendré par I'hélice aérienne n'est pas un avantage, mais la cavitation de
I’hélice immergée ?...

Le Flying Fish 1] (doc. Internet)
Le Flying Fish I (doc. Internet)
Le Decavitator | (doc. Internet)
- Decavitator avec cockpit (doc. Internet)
L'Hydroped (doc. Internet)
6 - L'Hydroped (doc. Internet)

P

Différents types de pédalos
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Enfin les flotteurs, indispensables pour la sta-
bilité initiale de I'engin ne servent en principe
plus arien dés que le * bidule ™ est en marche.
On peut peut-étre s’en passer ? La catapulte
pour atteindre une vitesse suffisante avant la
prise en compte musculaire est & I’étude... !

Sans oublier les folls dont il s’agira d’ajuster
la surface et le profil. Il y a de la turbulence a
la surface de contact....

Des études sont en cours, bien en-
tendu elles sont entourées du
plus grand secret ! Notre (fu-  a
tur !) ingénieur maison
travaille d’arrache-pied
sur la géométrie des
flotteurs et sur le
profil des foils,
il entreprend
des investi-
gations du
coté de
I"hélice
mais
p a
moyen d’en
savoir plus !
Pour la réalisation
il est secondé par le plus
grand spécialiste de la fibre
de carbone (ces bateaux sont plu-

moins respectable savant Cosinus avec son

culp pe
 ils se !

A Henley, le grand rendez-vous annuel des canotiers
britanniques, on a pu voir défiler ce génial bricolage.
(doc. Classic Boat)

Notre association 4 la ferme intention de ravir
au MLLT le record qu'il détient, & savoir 18.5
noeuds soit 9,53 m/seconde sur 100 métres,
¢t, pourquoi pas, remporter le prix offert par la
firme DUPONT au “ human-powered water
craft " qui franchira la barriére des 20 noeuds
soit 13,56 m/seconde.

Sacré Michaux !
Le Rile d'Eau

Remerciements

Isabelle Taillebourg Musée des Arts et Métiers, Gwendal
Jaffry, Le Chasse Marée, Urs Burkard, Collection Sirot
Angel, Musée de la Batelierie, Musée Fournaise, Marc

Le Flying Fish (doc. Internet) Ronet, Alain Brunet, Fanchick Gamier, Carinne Bertola,

sieurs fois champions de France...) Musée du Léman de Nyon.
donc pas de soucis....
La o ’affaire se lique c’est qu'il

faudra réaliser trois ou quatre prototy-
pes avant de trouver le bon et ce sont
les euros qui manquent le plus !

Un diomnant cyclo-rameur en quatre-barri | Cette scéne n'est pas datée mais nous la stuons sur les rives du Pecq car on
reconnaltra la Terrasse de Saini-Germain en arnére plan. L'assoc iation

Sequana ext intéressée par loute information sur ce

véhucule de ce docment photographique provenant de la collection Stro-Angel

11 faut les aider !

Nous vous proposons de créer une fon- |
dation destinée a soutenir cette aven-
ture.

Pour le moment gardez votre argent !
Vous voyez, cela commence bien !
Quand on aura besoin de vous on vous
fera signe. C’est une aventure qui va
demander au moins deux ans d’efforts,
vous avez le temps de faire des écono-
mies !

Que tous ceux qui pensent en lisant ces
lignes que nous n'avons pas I"intention
de nous prendre au sérieux nous leur
confirmons qu'ils ont raison ! Si em-
portés par leur élan il leur venait &
I'idée que tout cela n’est que réves et
billevesées et que tout cela ressemble
fort & I'aventure du trés célebre et non




HISTOIRE DE TIRE-VEILLES

€ qui va suivre concerne les con-

naisseurs de tire-veilles. Ils n’ont

aucun point commun avec les adep-
tes de la barre franche ou de la roue, la tech-
nique est différente, la culture également....

Tango

cation & I’aviron

j’aimerais rendre
un hommage & un

gende : TANGO !
En 1925, il barrait

Barrer une embar- °

barreur de Ié- .

toutes les ficelles du métier du genre de

- celles que I’on ne trouve pas dans les ma-
" nuels.
- Nous reviendrons dans une prochaine

"Feuille & I'Envers" sur cette initiation qui

ne manquait pas de saveur !

. Mais laissons la les sportifs pour revenir a

notre préoccupation, le Canotage, la pro- -
: menade, la randonnée.
exige un savoir °
faire particulier. °
Avant d’en décou- -
vrir I'originalité,
- veilles. Elles seront en bitord de coton de

Un poste de barre cela s’organise !
En premier lieu vérifions la qualité des tire-

six ou huit millimétres de diamétre suivant
la taille de I'embarcation. Elles sont au

- nombre de deux. Une & tribord et une a
- babord. Je n’arrive pas & comprendre I'in-

le huit olympig
c’était le début
d’une longue car-
riére de barreur de compétition au palma-
rés impressionnant.

Alain ou André Decours, je ne me souviens
plus de son prénom, cela ne disait rien a
personne, seul son surnom est resté dans
les mémoires : Tango. Pourquoi Tango ? je

414, L. "

avec cet il

rigot".

Le vocabulaire de Tango charmait les da-
mes qui faisaient semblant de ne rien en-
tendre, il le savait bien et il en jouait. Il in-
ventait des mots, des qualificatifs, qui don:
naient a son discours une dimension poéti
que au service de la séduction.

Je me souviens comme si ¢’était hier de la -
premiére "legon de chose" qui me fut don- -

née par mon "maitre". Il m’a fait découvrir

des i sportifs qui tolé-

- rent une tire-veille libre en continu passant

devant le barreur. Une tire-veille enroulée

© dans les pieds peut se transformer en un
* piége mortel en cas de naufrage.

. Donc deux tire-veilles terminées chacune
© par une épissure en oeillet autorisant I’ac-
: crochage aux deux pontets fixés sur les
- serre-bauquiéres (en dehors des périodes de
. navigation !) Elles seront équipées de pom-
ne I’ai jamais su. Dans le « civil » il était -
peintre en bétiment et maniait la langue
verte avec délicatesse. Dans sa bouche I'ar- -
got n’était jamais vulgaire. Sa gouaille -
n’avait d’égale que celle d’Arléty, tout en -

La barreuse de
Renoir

(doc. AMF)
Certains recon-
naissent
Alphonsine
Fournaise. Re-
marquer  la
perrissoire etles |
pagaies  en |5
Jeuille de sauge
au second pian.

mes de tire-veilles (en bois ga flotte !) d’un
diamétre suffisant pour assurer une bonne

" prise en main.

Plus le safran sera petit, moins sera violent
le coup de barre ! Les canoés frangais ont
en général des safrans bien proportionnés,
par contre ceux des yoles sont souvent

di ionnés ! La que s’appli-
quera également 2 la téte de barre qui ne

. devra pas présenter un levier trop grand.

- Avoir '@il et la main légére

La premiére qualité d'un barreur c’est d’ob-
server ! L’examen permanent du plan d’eau
permet la trajectoire idéale. La seconde sera
de garder son bateau droit ! C’est moins
facile que cela peut paraitre, en effet cha-
que coup de barre fait pencher le bateau sur
babord ou tribord suivant la direction et
I"importance du coup de barre. En consé-
quence de quoi, le ou les rameurs se trou-
vent en déséquilibre, en terme de métier cela
s’appelle "se taper la bordée". Une fois cela
passe, deux fois c’est agagant, trois fois
c’est intolérable (en course cela ne par-
donne pas !)

La différence entre un bateau a voile ou a
moteur et un bateau mu a I’aviron consiste

. I'art et la maniére de faire évoluer un huit -
== lancé a pleine vitesse sur un plan d’eau, plus :
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justement dans la nature du moteur. Le ra- ©
meur pour étre efficace doit étre bien assis .
d’aplomb sur sa sellette mobile. Les coups :
de barre ont pour effet de le sortir de sa po- :

sition d’équilibre et de le faire osciller d’une

fesse sur 'autre. C’est généralement au ni-
veau des reins que la sanction se fait sen- :
tir ! Pour tout arranger le bateau étant pen- °

ché, soit sur la droite, soit sur la gauche, le
rameur va baisser les mains pour éviter
d’accrocher I’eau avec la palette de son
aviron ce qui aura pour effet d’aggraver
encore la situation ! Gerbes d’eau, chocs en
tous genre, éclaboussures...bref, un enfer
sur I'eau !

Le barreur doit corriger sa trajectoire par
petits coups de barre successifs lorsque que
les avirons sont hors de I’eau (phase du
retour). I1 doit impérativement ramener sa
barre dans I’axe du bateau au moment ou
les avirons rentrent dans I’eau (I’attaque).
On voit tout de suite qu’aller chercher un

une fois I’observation du plan d’eau est pri-
mordiale. Les petits malins qui embarquent

che qu’elles ont dans la téte le regrettent
souvent bien vite. Il vaut mieux en choisir

par son métier !

Barreur, rameur une relation complexe

La relation barreur avec ses ou son rameur -
. faut doser...

la compétition de notre propos car trop par-

. Un barreur peut chanter ou réciter de la poé-

ne manque pas d'intérét. Nous écarterons

ticuliére en I’espéce. Le canotier et son bar-
reur (précisons que la parité n’est pas de

mise en matiére de Canotage et qu’une bar-

reuse reste un barreur !) sont face a face.

Extrait de Stella et Glouglou (doc. Musée de la Marine)

L'un est comme nous I’avons déja dit, le -
. Feuille a I'Envers.

moteur, |’autre le pilote.

Plusieurs cas de figure mettent en évidence
des comportements différents.

11 est fréquent qu’au cours d’une sortie le

ilah,

ment sur I’onde paisible ? C’est la

passant et ses amis a bord de leur yole la

. =« Nous |’aimions beaucoup, pour mille rai-
* sons d’abord, pour une seule ensuite. Elle
. était, 4 I'arriére de notre embarcation, une
. espéce de petit moulin a paroles, jacassant
le canotier fasse I'objet de commentaires :
: plus ou moins discrets, voire de quolibets,
- dela part de promeneurs "d’aterre". Le bar-
: reur ou la barreuse suscitant une admira-
 tion riche en sous-entendus. Quelle est cette -
+ rusée, ou ce rusé, qui a su trouver un forgat -
- 4son service pour se promener nonchalam-

au vent qui filait sur I’eau... »

Un barreur peut également mener sa vie et
- ne tenir aucun compte de son rameur sauf
- au niveau de la trajectoire bien entendu.

Cette indépendance ménage la solitude du

- rameur. Ramer longtemps plusieurs dizai-
- nes de kil

étres, c’est la répétition du

* dualité du malin et de sa victime.

* SiI’on dépasse cette caricature, on s*aper-
* goit que cette relation est plus complexe :
* qu’il n’y parait. En effet le barreur cons-

cient de son rdle va ménager son "moteur”

_ tant par la recherche de la meilleure trajec-
. toire que par sa conversation. Le rameur et
abri sous une berge ou se diriger vers un
af's ou modifier sa trajectoire, suppose de
s’y prendre & I’avance, d"anticiper ! Encore :

le barreur ne voient pas la méme chose sur

il annonce sans décrire. Rien n’est plus

pas voir.

- - « Bient6t a tribord tu pourras voir un ar-
- bre curieux... »

L'annonce ne doit pas étre faite trop tét, il

sie cela peut étre un moyen d’apporter une

. méme geste des milliers de fois. Cette ap-
- parente monotonie associée  la fatigue peut
. chez certains rameurs, j’en connais, favo-

riser la méditation.

. La encore I'excés est nuisible. Je me sou-
. viens d’une randonnée sur I'Yonne et la
. Seine, de Clamecy a Paris ol notre barreur
: "tapait sa clope" a tout moment en écou-
- tant la radio au moyen d’un casque vissé
le plan d’eau. L'un fait face a la marche, -
I"autre lui présente le dos et de ce fait voit -
- défiler le parcours en sens inverse du pre-
- mier. Un bon barreur sait en tenir compte,
des barreuses aussi légéres que le pois chi- -
- odieux que de subir les commentaires inin-
- terrompus sur un paysage que |’on ne peut
une qui fera oublier sa surcharge pondérale -

en permanence sur sa téte... Un peu dur
quand méme !

- Un barreur attentif sait trouver le moment
- et]’endroit pour reposer son rameur 2 I’abri
* du vent et du courant, cela parait évident et
- pourtant... Il s’occupe de la boisson, de la
* nourriture, des vétements rangés dans un
. sac étanche (et non en vrac mouillés au fond
* du bateau). Quoi de plus agréable que d’en-
. filer un vétement sec a la fin d’un parcours
. pour ne pas se refroidir ?

. Plus I'étape ou la sortie sera longue et
- éprouvante physiquement plus le barreur

sera attentif et devra faire preuve d’une

- grande précision. Un coup de barre en dé-
* but de sortie, c’est pas bien mais excusa-
forme de repos au rameur. "Mouche" en- -
- chantera par son bavardage Guy de Mau-

ble, au bout de 30 ou 40 kilométres c’est
insupportable !

- Parfois au détour d’un méandre...

De la barreuse a son rameur il n’y a que
- quelques centimétres que les tendres con-

p franchir aisé 'La

. encore prudence ! §, combien d’idylles ont
. trouvé une issue fatale au terme d’une jour-
. née de ge. La b dé

. avec effroi le manque d’ardeur et de cou-
: rage chez le parti qu’elle envisageait de
: prendre ! Heureusement il en est d’autres
: qui ont su s’épanouir au hasard d’un méan-

dre, d'une ile, ou d’une halte tant attendue
dans un massif de roseaux...

- La sagesse veut que les promesses faites 2
- bord restent dans le secret du bateau.
- A terre tout est différent !

Barreur...tout un art de vivre !

Socun:



LA PHOTO MYSTERE

Qui pourrait identifier cette embarcation dont nous avons trouvé la photogmphlé sur la plage d'une grande station balnéaire de l'époque
photo dans la revue bimensuelle Femina du ler aofit 1905 ? Nous hons toute | ce type de bateau et aime-
Liarticle en images était intitulé "Les Délices de la Périssoire” eta été  Fions en connaitre un peu plus sur son histoire, son lieu d'utilisation, les
chantiers qui le fabriquaient, son échantillonnage, des documents d'épo-
queetc...
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